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SUDAFRICA

L'Eldorado deisignon
della guerraitaliani

di Piero De Gennaro

In una intervista rilasciata sul
numero 170 (1980) di Aviazio-
ne € Marina dal titolo: «Una
Marina per il Sudafrica» J.
Kramer, responsabile delle
importazioni di armamenti del
governo razzista, dichiarava:
«Abbiamo avuto delle difficol-
ta per ricevere armi dall’lta-
lia a causa dell’embargo del-
I'Onu, ma grazie ad amici che
lavorano per alcune ditte ita-
liane siamo riusciti ad acqui-
stare i materiali che ci inte-
ressavano». e{
Spuiciando i reSoconti delle
interrogazioni parlamentari, le
risposte dei vari ministeri e
con una ricerca accurata sui
ritagli della stampa, & stato
possibile verificare !'attendibi-
lita delle dichiarazioni del fun-
zionario sudafricano e consta-
" tare che il fenomeno & reale
e di notevole rilievo.
L’Italia non ha mai rispet-
tato in realti le varie risolu-
zioni dellI’Cnu concernenti

I'embargo al Sudafrica. Vedia-
mole: il 7 agosto del 1963 il
Consiglio di sicurezza approva-
va una risoluzione che chiede-
va a tutti gli stati di non ven-
dere piu armi al governo di
Pretoria. Il 18 giugno del 1964
lo stesso Consiglio rincarava la
dose estendendo ’embargo a
equipaggiamenti e materiali
necessari per la produzione e
la manutenzione di armi e mu-
nizioni. Molti paesi rispettaro-
no questa decisione ma la
Francia e, in misura allora mi-
nore, 'Italia, non fecero ces-
sare il flusso dei rifornimenti.
Nel settembre del '63, pochi
giorni dopo I'approvazione del-
la prima risoluzione dell’Onu,
il governo italiano autorizzava
infatti la vendita di 1400 pisto-
le Beretta calibro 9. Appena un
anno dopo veniva concessa al-
I’Aermacchi la licenza di
esportare 10 MB-326 completi
di pezzi di ricambio. L’espor-
tazione di questo tipo di mate-
riali non violava le risoluzio--
ne dell’Onu, affermarono le

«autorita competenti» perché

riguardava «velivoli da adde-,

stramento». L’MB-326 & in
realtd un aviogetto che, ade-
guatamente armato, (e lo era-
no quelli venduti al Sudafrica)
trova «ottimo» impiego nelle
azioni antiguerriglia.

Nel 1967 il presidente della
commissione sull’apartheid
dell’Onu, Marsh Achkar, accu-
s0 I'Ttalia di essere il maggio-
re fornitore di armi al Suda-
frica. La risposta italiana a
questa accusa fu una fornitu-
ra di 40 aerei MB-326M del-

I’Aermacchi e la vendité del-ﬁ

la licenza di fabbricazione in
loco per 234 aerei.

A tutto il 1971 il Sudafrica ha
anche acquistato in Italig 10
aerei da pattugliamento marit-
timo P-166 della Piaggio e 20
aerei militari da trasporto
AL-60 sempre della Piaggio.

La Contraves e la Selenia
hanno fornito al Sudafrica cen-
trali di tiro per batterie antiae-
ree, radar e centrali di tiro na-
vali. Nel 1972 (ma se ne é avu-
ta notizia soltanto due anni do-
po) I'’Aermacchi concedeva la

licenza per la produzione
dell’MB-326K. In quello stesso
anno entravano in vigore ulte-
riori sanzioni dell’Onu mentre
il governo italiano rispondeva
con la vendita di 40 AM-3C,ae-
rei a elica antiguerriglia, una
coproduzione dell’Aeritalia-
Aermacchi. Nel 1977, 'in pieno
periodo di unitd nazionale, la
Oerlikon italiana vendeva al
Sudafrica 40 cannoni antiaerei
da 35mm; I'Oto Melara piaz-
zava 400 cingolati per traspor-
to truppe M-113, 50 cannoni se-
moventi da 155mm M-109; I'A-



gusta vendeva infine 25 elicot-
teri AB-2054 (& il caso di ri-
cordare che Agusta e
Oto-Melara sono aziende a
partecipazione statale).

Gli ottimi rapporti che inter-
corrono tra Israele e Sudafri-
ca hanno fatto si che cannoni
navali da 76/62 della Oto-
Melara, venduti a Israele, fi-
nissero, con l'autorizzazione
del governo italiano, al gover-
no razzista sudafricano.

Secondo dati forniti dal Si-
pri, nel periodo 70-76 sono en-
trati nelle casse dell’industria
bellica italiana piu di 150 mi-
lioni di dollari. II dato si rife-
risce soltanto alle vendite uf-
ficiali e non tiene percid conto
del fiorente mercato nero. Al-
la fine del 1979 in una inervi-
sta al Tirreno di Livorno un di-
rigente della Whitehead-
Motofides, la piu importante
industria di armi subacquee
(siluri), raccontava come la
sua azienda aveva aggirato
I'ostacolo dell’embargo e ven-
duto al Sudafrica un certo nu-

mero di siluri 4-244: la Moto-
fides aveva stipulato un con-
tratto con la societd Tirrena
(con sede a Roma, in via XX
settembre), la quale a sua vol-
ta aveva ottenuto i permessi
per l'esportazione di materia-
l meccanici dal ministero per
il commercio con l'estero.

Casi del genere non sono af-
fatto rari e comportano pochis-
simi rischi. Basta imitare la
societad Tirrena, spedire cioé
armi smontate facendole pas-
sare per strumentazioni mec-
caniche, scegliere un porto
tranquillo per le operazioni di
imbarco, e il gioco & fatto.

In un documento presentato
in questi giorni dalla Fim-Cisl
della Lombardia si afferma
che in questi ultimi 5 anni
I’Aermacchi ha continuato ad
inviare parti di ricambio alla
Saaf (forze aeree sudafrica-
ne). Le spedizioni avvengono
attraverso la Gondrand di
Como.



