BOCCA IL
“CONFORMISTA’

17 febbraio 1985

Ringraziamo la redazione del
manifesto per 1'attenzione che
vorra dare a questa lettera in
risposta all'inchiesta che Gior-
g Bocca ha pubbljcato su Re-

ST retare 1'indi-
gnazione e il to pro-
vato da tutti i ferrovieri che
hanno letto i due servizi di
Giorgio Bocca sull’Azienda F's
(Ferrovie dello stato) apparsi
su La Repubblica del 16 e 18
gennaio, fondati a nostro giu-
dizio su una incompetenza ed
una faziosita allarmanti, dive-
nute stile inacettabile di una
stampa sempre pid foriera di
conformismo e luoghi comuni,
vogliamo rispondere ad alcu-
ne affermazioni.

Bocca denuncia che 1' Azien-
da & un carrozzone e che nelle
nostre ferrovie, se si fanno 5
chilometri in Ferrari almeno
altri 10 si percorrono alla ve-
locitd dl un triciclo. Giusto!
Ma il problema & quello di rin-
novare omogeneamente tutte
le linee e i tipi di servizio, e
non di fermare 1 «tricicli» per
fare largo alle poche Ferrari.
Non serve avere gualche
super-rapido di prestigio e con-
tinuare per il resto a viaggia-
re con carrozze scomode e
sporche e con mezzi di trazio-
ne lenti e nocivi per chi lavo-
ra, come le locomotive elettri-
che del tipo E 626, E 636, E
428, E 424 costruite da piu di
quaranta anni ed in uso per
tutto il traffico mercl e buona
parte di quello viaggiatori. I
tipi pid recenti (E 856, E 444
privi come le precedenti per
es. di gabinetto) possono inve-
ce arrivare a 150 ed anche 200
Km,/orarl; cosl come i proto-
tipi d’alta velocita (ancora al-
lo studio) fiori all’occhiello dei
dirigenti, del progettisti ed in-
dustriall, ma solo in teoria,
glacché se si esclude la diret-
tissima Roma-Chiusi (150
Km.) ed alcune linee del cen-
tro Nord, sulle altre si viaggia
ben al di sotto della velocita
media traffico/teorica dei tre-
ni viaggiatori a lungo percor-

so di 100 Km./ora circa;-sen-
za tener conto, come pure Boc-
ca cita, che tutte le linee tra-
sversali sono a binario unico.

Di fronte a questa situazio-
ne la ricetta di Bocca & quella
di sopprimere 4.000 Km. di li-
nee considerate «rami secchiy,
senza neanche ipotizzare una
politica di promozione ed in-
cremento del traffico. Cosa do-
vrebbero dire delle sue propo-
ste i pendolari di paesi quali
Capistrello o Ronciglione che
usufruiscono proprio delle ci-
tate linee da sopprimere? Evi-
dentemente Bocca si serve
prevalentemente dell'aereo, e
non abita a Capistrello, e da
utente glustamente si lamen-
ta perché I'Alitalia sopprime
un volo da Roma a Milano se
non ha fatto «il pieno» di pas-
seggeri, ma questo suo prin-
cipio deve valere per tutti, non
solo per coloro che viaggiano
in aereo; l'efficienza del tra-
sporto come servizio sociale si
deve distinguere proprio per le
caratteristiche di diffusione e
capillarita.

Destano meraviglia inoltre,
le affermazioni sul lavoro svol-
to dal personale dell'esercizio
(macchinisti, capistazione, ca-
pitreno, manovratori, operai
ecc.): nessun treno si ferma
da solo, tanto meno nelle sta-
zioni. Nessun treno permette
ai macchinisti una guida disat-
tenta perché, come le crona-
che anche recenti dimostrano,

.unadlstrmnnepmbcaum,

disastri ed incidenti che { mac-
chinisti stessi pagano con la vi-
ta o con la galera. Nessun tre-
no regola da solo la velocita
di marcia in relazione alle par-
ticolari condizioni delle linee e
dei vincoll imposti (velocitd di
linea, rallentamenti, segnali);
il recentissimo E 633, per ora
limitato sperimentalmente ad

-aleuni tratti del, nord, dotato

di un meccanismo automatico
di impostazione della velocita,
tuttavia non frena certo da so-
lo di fronte ad un rallentamen-
to o ad un improvviso ostaco-
lo in linea. La ripetizione se-
gnali (gli «automatismi» di cui
si fa menzione) limitata a po-
chissime linee della rete, ri-
chiede sempre I'intervento e
I'attenzione dei macchinisti,
essendo 'l'azione automatica
del freno un meccanismo di
estrema emergenza che il per-
sonale ha 1’obbligo di evitare.
Non solo la sicurezza del ser-
vizio ma anche le particolari
condizioni di stress psico-fisico
a cul il personale & sottoposto,

rendonoinaccettabile la presen-

za di un solo macchinista alla
guida del treno. Un simile im-
pegno & richiesto ai capistazio-
ne, di cui & necessaria la pre-
senza, fra I'altro, per effettua-
re precedenze ed incroci in un
traffico intenso per la presen-
za contemporanea di treni
merci, espressi, rapidi e treni
pendolari.

E’ mal stato Bocca in un
grosso scalo dove si lavorano
un gran numero di carri? Ha
mai visto i manovratori entra-
re ed uscire fra i carri in mo-
vimento per eseguire agganci
e sganci con tutte le condizio-
ni atmosferiche immaginabil,
operazioni che se fossero ese-
guite a norma di regolamen-
to, diventerebbero paralizzanti
per il traffico? Che dire infine
&l molti altri lavoratort (im-
planti elettrici, operal dell’ar-
mamento e delle officiné'ripa-
razioni) costrettl a lavorare
sempre con difficolta per man-
canza di adeguate strutture,
mezzi e pezzi di ricambio.

Certo, nelle officine si regi-
strano anche situazioni di scar-
so rendimento, ma non per
mancanza di capacita: perché
dare in appalto ad officine pri-

vate lavorazioni che potrebbe-
ro essere eseguite negli stessi
impianti Fs?.

220.000 ferrovieri sono trop-
pi, dice Bocca, unendosi al gia
numeroso coro dei «tagli al =a-
lario, tagli all'occupazione».
Forse & vero per il servizio re-
80, non per quello potenziale.
Comunque nell’esercizio risul-
tano da sempre vasti settori
con deficienze di organico. -
Seguono cento firme di macchi-
nisti e personale viaggiante Fs.
Redazione «Inchiesta» Giornale dei
macchinisti - Roma — Redazione
di «Ancora in marcian. Rivista na-

zionale dei macchinisti.



